
Mantenimiento preventivo de la superficie,

reparaciones ocasionales, mantenimiento

correctivo más o menos estructural... las

técnicas con emulsión bituminosa

responden a las diferentes necesidades

para conservación de carreteras y calles a

largo plazo, garantizando al mismo tiempo

la seguridad de los usuarios.

Paralelamente a las técnicas "en caliente",

ofrecen una selección de soluciones en

función de la naturaleza y el nivel de

deterioro del pavimento.

Las técnicas con emulsión bituminosa

permiten un mantenimiento preventivo

especialmente económico.

Generalmente menos rígidos, los

materiales fabricados con emulsiones

de betún son especialmente

adecuados para pavimentos con una

estructura flexible y un tráfico medio o

bajo. Algunas formulaciones también

permiten su uso con tráfico pesado.

Estas técnicas en frío ofrecen confort

a los aplicadores. Además, son

eficientes desde el punto de vista

energético y contribuyen a reducir las

emisiones de gases de efecto

invernadero en las obras de

carreteras.



Los diagnósticos periódicos de

una red en su conjunto permiten

controlar el estado medio de la

vía. El gestor podrá poner de

manifiesto las consecuencias de

cualquier deficiencia en el

mantenimiento y podrá reorientar

su política y/o sus prioridades de

mantenimiento para corregir lo

mejor posible las desviaciones

de los objetivos de servicio

mínimo.

El diagnóstico debe realizarse a

intervalos regulares para controlar el

estado del pavimento sin esperar a que

se detecten a destiempo deterioros más

o menos graves. Hoy en día, se dispone

de equipos de investigación de alto

rendimiento que permiten controlar

diferentes parámetros (aspectos

visuales, deformaciones, características

estructurales, etc.) y de herramientas

para su explotación. De este modo, es

posible estudiar escenarios de

mantenimiento y seleccionar el óptimo

desde el punto de vista técnico y

financiero.

EL DIAGNÓSTICO INCLUYE AL MENOS

UN EXAMEN VISUAL DE LOS DEFECTOS

SUPERFICIALES.

EVALUACIONES ESTRUCTURALES

MEDIANTE MEDICIÓN DE

ESPESORES, EXTRACCIÓN DE

TESTIGOS O MEDIDAS DE

DEFLEXIONES, COMPLETARÁN

ESTE PRIMER EXAMEN SI ES

NECESARIO.

La gravilla se pule con el 

tráfico y el pavimento va 

perdiendo su rugosidad.

Pérdida de drenaje de la 

superficie del pavimento

Pérdida de adherencia del 

vehículo en carreteras 

mojadas (seguridad 

comprometida)

DESGASTE DE LA 

SUPERFICIE

SE DEBE

reforzar la adherencia

FISURACIÓN DE

LA CAPA DE RODADURA

Las fisuras aparecen en el

pavimento y se abren

progresivamente. Las

transversales, suelen deberse al

carácter rígido de las capas

inferiores.

Las fisuras longitudinales,

principalmente en las zonas de

rodada, son un signo de debilidad

estructural. En ausencia de un

mantenimiento adecuado, a

menudo se convierten en grietas.

SE DEBE
asegurar

estanqueidad

posiblemente 

reforzar la 

estructura si (ya) 

no es adecuada 

para el tráfico 

existente.

Penetración de agua en la 

interfaz de las capas y 

hacia el fondo de la 

estructura

Fragilidad estructural

DESPRENDIMIENTOS Y BACHES

Esta fase de deterioro suele producirse

después de que la capa de rodadura se haya

agrietado. El material se desprende de la capa,

los defectos se hacen cada vez más profundos

y los baches se forman al desprenderse parte

del espesor de la capa de rodadura, o incluso

de la capa de la estructura subyacente.

Penetración y estancamiento del 

agua en la interfaz de las capas y 

hacia el fondo de la estructura

Rápida progresión de la degradación

SE DEBE
reparar de urgencia

Tratar las grietas adyacentes antes de que se

conviertan en baches (sellado, etc.)

DEFORMACIONES

El perfil transversal de la calzada se 

deforma por el tráfico (en las zonas de 

rodada, en los bordes y/o en puntos 

específicos...). 

Las deformaciones afectan a la 

conducción y retienen el agua.

Peligro de perder el control de la 

conducción

Penetración de agua si hay grietas 

asociadas a deformaciones

SE DEBE
corregir las deformaciones

posiblemente reforzar la 

estructura si (ya) no está en 

consonancia con el tráfico de 

la vía



ELECCIÓN DE TÉCNICAS ADAPTADAS

ACCIONES 
NECESARIAS

SOLUCIONES CON EMULSIÓN

MANTENIMIENTO SUPERFICIAL REPERFILADO
MANTENIMIENTO 

ESTRUCTURAL

Tratamientos 
superficiales

Microaglomerados en 
frío

Hormigón bituminoso 
con emulsión

Mezclas en frío Retirada del pavimento

Aumentar la resistencia 
al deslizamiento 
(distancia de frenado)

Asegurar 
impermeabilidad

Reparación de 
emergencias (grietas, 
baches…)

Corregir ligeras 
deformaciones

Corregir deformaciones

Corregir deformaciones 
severas

Mantener la rasante

Fortalecer la estructura

Reducir las molestas al 
usuario:
- Por la rapidez en la 

apertura al tráfico
- Eliminando el 

tráfico de obra

Reciclado de materiales

Gravaemulsión*

La guía "Mantenimiento 

MEDIANTE TÉCNICAS DE 

EMULSIÓN bituminosa" 

ESPECIFICA el contenido de 

ESTE folleto y DESCRIBE en 

particular cada una de las 

TÉCNICAS (elección de 

formulaciones, CAMPOS de 

aplicación, VENTAJAS y 

LÍMITES).

*Si la fórmula lo permite, estas técnicas pueden ir aplicándose durante varios meses, o incluso varios años, antes de recibir la última capa de rodadura como parte de un desarrollo progresivo.


