CONSERVACION DEL PATRIMONIO VIAL

Mantenimiento preventivo de la superficie,
reparaciones ocasionales, mantenimiento
correctivo mas o menos estructural... las
técnicas con  emulsion  bituminosa
responden a las diferentes necesidades
para conservacion de carreteras y calles a
largo plazo, garantizando al mismo tiempo
la seguridad de los usuarios.
Paralelamente a las técnicas "en caliente",
ofrecen una seleccién de soluciones en
funcion de la naturaleza y el nivel de
deterioro del pavimento.

Las técnicas con emulsién bituminosa
permiten un mantenimiento preventivo
especialmente econémico.
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Generalmente menos rigidos, los
materiales fabricados con emulsiones
de betin son especialmente
adecuados para pavimentos con una
estructura flexible y un trafico medio o
bajo. Algunas formulaciones también
permiten su uso con trafico pesado.

Estas técnicas en frio ofrecen confort
a los aplicadores. Ademés, son
eficientes desde el punto de vista
energético y contribuyen a reducir las
emisiones de gases de efecto
invernadero  en las obras de
carreteras.
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ESTADO DE LA CARRETERA

Fuente SABITA, Ciudad del Cabo 2012

HORMIGON BITUMINOSO CON MICROAGLOMERADOS

TRATAMIENTOS SUPERFICIALES RECICLADO IN SITU CON
EMULSION BITUMINOSA
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EL [?IAGNC')STICO

Los diagnésticos periédicos de
una red en su conjunto permiten
controlar el estado medio de la
via. El gestor podra poner de
manifiesto las consecuencias de
cualquier deficiencia en el
mantenimiento y podra reorientar
su politica y/o sus prioridades de
mantenimiento para corregir lo
mejor posible las desviaciones
de los objetivos de servicio
minimo.

El diagnéstico debe realizarse a
intervalos regulares para controlar el
estado del pavimento sin esperar a que
se detecten a destiempo deterioros mas
0 menos graves. Hoy en dia, se dispone
de equipos de investigacion de alto
rendimiento que permiten controlar
diferentes parametros (aspectos
visuales, deformaciones, caracteristicas
estructurales, etc.) y de herramientas
para su explotacion. De este modo, es
posible  estudiar  escenarios  de
mantenimiento y seleccionar el 6ptimo
desde el punto de vista técnico y
financiero.

EL DIAGNOSTICO INCLUYE AL MENOS
UN EXAMEN VISUAL DE LOS DEFECTOS
SUPERFICIALES.

EVALUACIONES ESTRUCTURALES
MEDIANTE MEDICION DE
ESPESORES, EXTRACCION DE
TESTIGOS O MEDIDAS DE
DEFLEXIONES, COMPLETARAN
ESTE PRIMER EXAMEN SI ES
NECESARIO.

La gravilla se pule con el
tréfico y el pavimento va
perdiendo su rugosidad.

Pérdida de drenaje de la
superficie del pavimento

vehiculo en carreteras
mojadas (seguridad
comprometida)

reforzar la adherencia

Pérdida de adherencia del

Esta fase de deterioro suele producirse
después de que la capa de rodadura se haya
agrietado. El material se desprende de la capa,
los defectos se hacen cada vez mas profundos
y los baches se forman al desprenderse parte

Penetracion de agua en la
interfaz de las capas y
hacia el fondo de la
estructura

Fragilidad estructural

del espesor de la capa de rodadura, o incluso
de la capa de la estructura subyacente.

Penetracion y estancamiento del
agua en la interfaz de las capas y
hacia el fondo de la estructura

Rapida progresion de la degradacién

reparar de urgencia

Tratar las grietas adyacentes antes de que se

conviertan en baches (sellado, etc.)

Las fisuras aparecen en el
pavimento y se abren
progresivamente. Las
transversales, suelen deberse al
caracter rigido de las capas
inferiores.

Las fisuras longitudinales,
principalmente en las zonas de
rodada, son un signo de debilidad
estructural. En ausencia de un
mantenimiento  adecuado, a
menudo se convierten en grietas.

asegurar
estanqueidad

posiblemente
reforzar la
estructura si (ya)
no es adecuada
para el trafico
existente.

El perfil transversal de la calzada se
deforma por el tréfico (en las zonas de
rodada, en los bordes y/o en puntos
especificos...).

Las deformaciones afectan a la
conduccion y retienen el agua.

Peligro de perder el control de la
conduccion

Penetracion de agua si hay grietas
asociadas a deformaciones

corregir las deformaciones

posiblemente reforzar la
estructura si (ya) no esta en
consonancia con el trafico de
la via



SOLUCIONES CON EMULSION

ELECCION DE TECNICAS ADAPTADAS

MANTENIMIENTO
ESTRUCTURAL

ACCIONES
Tratamientos Microaglomerados en Hormigdn bituminoso

N ECESAR'AS superficiales frio o e R Mezclas en frio

Aumentar la resistencia

al deslizamiento . ‘ .

(distancia de frenado)

mpermeabitdad o o o o ®

Reparacion de

emergencias (grietas, . . .

baches...)

Corregir ligeras .
deformaciones

Corregir deformaciones ‘ . . ‘
Corregir deformaciones

severas . ‘
Mantener la rasante ‘ . ‘
Fortalecer la estructura I I

Reducir las molestas al - .
La guia "Mantenimiento

iJsuaF:)or.la rapidez en la MEDIANTE TE.CNK.:AS DE
apertura al trafico ‘ . EMULSION bltumlnqsa"
- Eliminando el ESPECIFICA el contenido de
trafico de obra ESTE_ folleto y DESCRIBE en
particular cada una de las
TECNICAS (eleccion de
formulaciones, CAMPOS de
aplicacion, VENTAJAS y
LIMITES).

Reciclado de materiales

*Si la formula lo permite, estas técnicas pueden ir aplicindose durante varios meses, o incluso varios afios, antes de recibir la Ultima capa de rodadura como parte de un desarrollo progresivo.



